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(Shanghai)

19813 
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1,24

18,42

35,87

51,95

73,65

158,76

État ou territoire enclavé et/ou 
absence de donnée.

L’indice rend compte du niveau d’intégration des pays dans le réseau 
mondial des transports maritimes. Il prend en compte cinq critères: 1. 
Le nombre de navires 2. La capacité de charge de conteneurs de ces 
navires 3. Le tonnage maximal des navires 4. Le nombre de services 5. 
Le nombre de compagnies qui exploitent les porteconteneurs depuis 
et vers les ports d’un même pays. L’indice est obtenu en calculant la 
�•�‘�›�‡�•�•�‡���†�‡�•���w���…�”�‹�–�°�”�‡�•�ä�����Ž���ƒ�ˆ�ˆ�‡�…�–�‡���Ž�ƒ���˜�ƒ�Ž�‡�—�”���s�r�r���ƒ�—���’�ƒ�›�•���“�—�‹���ƒ�ˆ�Ð�‹�…�Š�‡���Ž�ï�‹�•-
dice moyen des 5 critères le plus élevé en 2004 (la Chine).                                                                                                                                                       

L’indice de connectivité des pays au réseau 
de transports maritimes en 2017

JC Fichet - Cartolycée 
Sources : Revue du transport maritime 2017 (CNUCED) ; Indice de connectivité des transports maritimes réguliers (UNCTAD STAT) ; UNCTAD Handbook of Statistics 2017 ; Lloyd’s List Containerisation International ; The International Asso-
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cartographique de Sciences Po. Naturalearthdata.com
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portuaire en 2016 (unité : 1000 EVP*) 

Flux de marchandises conteneurisées sur les 
principales routes Est-Ouest fréquentées par les 
porte-conteneurs en 2017 (En millions d’EVP*).
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* EVP : Équivalent vngt pieds.
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